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Abstract of DEI 961 9087 

The invention relates to a device for fastening a 
plastic housing of displacement means for motor 
vehicles to a fastening point of a supporting 
vehicle body section, which point is formed by a 
through hole. According to the invention a second 
plastic housing (3) is arranged on the face facing 
away from the plastic housing (2). One of the two 
plastic housings (2, 3) has a peg (35) projecting 
through the through hole (10) into a recess (20) 
with which the other one of the two plastic 
housings (2, 3) is provided and which surrounds 
the peg (35). The two plastic housings (2, 3) are 
connected to each other in such a manner that 
the supporting part (1) is gripped therebetween. 
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@ Befestigungsvorrichtung 

(§) Vorrichtung zur Befostigung eines Kunststoffgehauses 
eines Kraftfahrzeugfensterhebers an einer durch ein 
Durchgangsloch gebildeten Befestigungsstelle eines tra- 
genden Tails der Fahrzeugkarosserie, dadurch gekenn- 

zeichnet, dal^ 

a) an der dem Kunststoffgehause (2) abgewandten Stirn- 
seite des Durchgangslochs (10) ein zweites Kunststoffge- 
hause (3) angeordnet ist, 

b) eines der beiden Kunststoffgehause (2, 3) einen Zap- 
fen (35) aufweist, der durch das Durchgangsloch (10) in 
eine Aussparung (20) ragt, mit der das andere der beiden 
Kunststoffgehause (2, 3) versehen ist und die den Zapfen 
(35) umschlieUt, 

c) die beiden Kunststoffgehause (2, 3) mit einem Verbin- 
dungsmittel (4) derart miteinander verbunden sind, daH 
das tragende Teil (1) zwischen ihnen eingeklemmt wird, 
und 

d) eines der beiden Kunststoffgehause (2, 3} mittels eines 
Rastetements (37) an dem tragenden Teil (1) befestigt ist. 




00 

o 

0) 

to 

0> 



lU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 03.02 202 200/111/9 



7 



DE 196 19 087 C2 



1 

Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befc- 
sligung eines Kunslstoffgehauses eines Kraflfahraeugfen- 
stcrhebers an einer durch ein Durchgangsloch gcbildctcn 
Befestigungsstelle eines tragenden Teiles der Fahrzeugka- 
rosserie nach dem Obcrbcgriff des Anspruchs 1. 
[0002] Die in einem Kraftfahrzeug vorgesehenen Verstell- 
einrichtungen (wie z. B. ein Fensterheber) werden in der Re- 
gel an tragenden Teilen der Kraftfahrzeugkarosscrie bcfe- 
sligi. Dabei ist es haufig erforderlich, aus Kunststoff beste- 
hende Bauelemente (z. B. ein Motorgehause) an einem Bau- 
leil (z. B. einem Turinnenblech) zu befesligen, das aus ei- 
nem formstabileren Material besteht. Diese Bauteilverbin- 
dungen sind vorzugsweise als Schraubverbindungen ausge- 
bildet, damit die Komponenten der Verstelleinrichlung zu 
Rcparaturzwecken von dem tragenden Teil der Kraftfahr- 
zeugkarosscrie abgenommen werden konnen. 
[0003] Bei derartigen Bauteilvcrbindungcn bestchi das 
Problem, daB Kunststoff durch Materialalterung schrumpft 
und sich unter TemperatureinfluB verformt, wodurch sich 
die Verbindung lockem kann. Bs entstcht dann cin Spiel in 
derBefesligung der entsprechenden Baugruppe der Verslell- 
einrichtung. Handelt es sich hicrbei beispielswcisc um den 
in einem Kunststofifgehause gelagerten. An triebs motor ei- 
nes Fensterhebers, so fuhrt die gelockerte Befestigung des 
Motorgehauses zu fruhzeitigem VerschleiB und erzeugt im 
Betrieb unangenehme Schlaggerausche. 
[0004] Zur Vermeidung dicscr Problcmc ist cs aus der 
deutschen Offenlegungsschrift DE43 19 705 A 1 bekannt, 
in ein KunststofF-Bauelement eine aus einem formstabilen 
Material bestehende EinpreBmutter einzudriicken und diese 
miltels Schrauben und eines Distanzstucks, das ebenfalls 
aus einem Werkstoff mit hoher Formstabilitat besteht und 
sich einerseits an der EinpreBmutter und andererseils an 
dem tragenden Bauteil der Fahrzcugkarosseric abstutzt, an 
der Fahrzeugkarosserie zu befesligen. 
[0005] Diese technische Lehre ermoglicht zwar eine si- 
chere Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden Bauele- 
ments an einem U-agenden Bauteil der Kraftfahrzeugkaros- 
scrie, sie hat jedoch den Nachtcil, daB ihrc Hcrstcllung schr 
aufwendig ist. Insbesondere ist es erforderlich, als Befesti- 
gungsmitlel neben den ublichcn Schrauben zusatzlich Di- 
stanzstucke und EinpreBmuttem, die zunachst in das Kunst- 
stoffelement eingedriickt werden miissen, zu verwenden. 
[0006] In der DE39 23 444C2 ist cine Anordnung zur 
Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden Seitenwand- 
verkleidungsteiles an dor Karosscrie eines Kraftfahrzcugs 
beschrieben. Hierzu weist die Karosserie Aufnahineldcher 
zur Montage und formschltissigen Befestigung eines \^r- 
bindungsgliedes in Form eines Kunststoffclips auf. Tm mon- 
tierten Zustand durchgreift jedes VerbindungsgUed ein Auf- 
nahmcioch und ragt mit einem zapfcnartigcn vordcren Ab- 
schnitt in eine bUlsenartige Ausnehmung des Seitenwand- 
verkieidungsteiles hinein, in der es mittels einer Schnapp- 
verbindung formschlussig befestigt wird. In der Umgebung 
der Verbindungsglieder werden die Karosserie und das aus 
Kunststoff bestehende Seitcnwandverklcidungstcil zusatz- 
lich durch eine Blattfeder kraftschlussig miteinander ver- 
bunden. 

[0007] In dem Fachbuch Kunststoffverarbeitung von Otto 
Schwarz et al., Vogel Buchverlag, Wiirzburg, 1989 (5. Auf- 
lage) sind auf den Seiten 215 bis 217 Nictvcrbindungcn, 
Schraubverbindungen und Schnappverbindungen zweier 
Kunststoffieile beschrieben. 

[0008] Der Erfindung liegl die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Befesdgung eines aus Kunststoff bestehen- 
den Gehauses eines Fensterhebers fUr Kraftfahrzeuge an ei- 



nem tragenden Teil einer Kraftfahrzeugkarosserie zu schaf- 
fen, die mdglichst einfach und kostengunstig herzustellen ist 
und mit der gleichzeidg eine haltbare Bauteilverbindung des 

Gehauses eneicht wird. 

5 [0009] Diese Aufgabe wird durch cine Vorrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0010] Die Erfindung beruht auf der iiberraschcnden Er- 
kenntnis, daB eine sehr haltbare Verbindung zwischen einem 
Kunststoffgehause und einem aus einem formstabileren Ma- 

10 tcrial bestehenden tragenden Teil eines Kraftfahrzcugs hcr- 
gestellt werden kann, wenn das Kunststofifgehause und das 
tragcnde Teil unter Verwendung eines zweiten Kunslstoff- 
gehauses aneinander befestigt werden. Dazu wird vorge- 
schlagen, das zweite Gehause an der dem ersten Gehause 

15 abgewandten Seite des tragenden Teils der Fahrzeugkaros- 
serie anzuordnen und die beiden Gehause durch ein Durch- 
gangsloch des u-agenden Teils hindurch mit Hilfc eines ge- 
eignelen Verbindungsmittels derart miteinander zu verbin- 
den, daB das u^agende Teil der Fahrzeugkarosserie zwischen 

20 den beiden aus Kunststoff bestehenden Gehause einge- 
klemmt wird. Dabei ist zusatzlich vorgesehen, daB eines der 
beiden Gehause einen Zapfen aufwcist, der das Durchgangs- 
loch des u:agenden Ibils durchgreift und von einer Ausspa- 
rung umschlossen wird, mit der das andcre der beiden Ge- 

25 hause verseben ist und dafi eines der beiden Gehause mittels 
eines Rastelementes an dem tragenden Teil befestigt ist. 
[0011] Durch das Verschachteln der Gehause (der Zapfen 
des einen Gehauses wird in die Ausnehmung des anderen 
Gehauses gesteckt) wird eine sehr einfach und schnell mon- 

30 tierbare, geschlossene Verbindung geschaffen, bei der sich 
die beiden Gehause axial und/oder radial (abh^gig von der 
Ausbildung des Zapfens, die sich z. B. nach der Beanspru- 
chung der Bauteilverbindung richtet) unmitielbar aneinan- 
der abstiitzcn konnen. Die beiden Kunststoffgehause rcagic- 

35 ren auBerdem in gleicher Weise auf Temperatureinflusse und 
Aliening, so daB die Verbindung auch aus dicsen Griinden 
dauerhaft stabil bleibt. Eine Lockerung der Verbindung 
durch FlieBen des Kunststoffs wird vermieden. 
[0012] Bei der Erprobung der erfindungsgemaBen Bau- 

40 teil verbindung hat sich gezeigt, daB nicht nur die beiden aus 
Kunststoff bestehenden Gehause schr fest miteinander vcr- 
bunden sind sondem daB gerade auch die Befestigung der 
beiden Kunststoffgehause an dem tragenden Teil der Fahr- 
zeugkarosserie dauerhaft stabil bleibt und sich nicht lockert. 

45 Dies wird durch das Einklemmen des U-agenden Teils zwi- 
schen zwei schr fest miteinander vcrbundcnen Kunststoffge- 
hause erreicht. 

[0013] Diese sehr haltbare Verbindung crfordcrt neben ei- 
nem geeigneten Verbindungsniittel (z. B. einer Schraube) 

50 keine zusatzlichen formstabilen Bauteile (wie z. B. Distanz- 
stucke). Dadurch lassen sich das Gewicht sowie die Herstel- 
lungs- und Materialkosten der Bauteilverbindung reduzie- 
ren. Femcr laBt sich insbesondere durch die Verwendung ei- 
ner Kunststoffschraube als Verbindungsraittel ein sehr ho- 

55 hes Anzugsmoment erreichen, so daS eine entsprechend fe- 
ste Verbindung entsteht. 

[0014] Zur Schaffung der erfindungsgemaBen Bauteilver- 
bindung muBte die Mdglichkcit ins Augc gcfafit werden, zur 
Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden Gehauses an 

60 einem tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie cin zweites 
Kunststoff-Bauelement anstelle der ublichen, zusatzlichen 
formstabilen Teile zu verwenden. Dieses zweite Bauelement 
kann scincrscits als Kunststoffgehause wichtigc Funktionen 
in der Verstelleinrichlung iibemehmen. Durch derartige 

65 Synergieeffekte wird die Anzahl der fur die Befesdgungs- 
vorrichtung an sich notwendigen Bauteile tninimiert. 
[0015] AuBerdem bleibt bei der vorliegenden Erfindung 
auch dann, wenn eines der beiden Gehause durch Losen der 
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Bauteilverbindung von dem tragenden Teil der Fahrzeugka- 
rosserie abgenommen wild, das andox Gchause wciterhin 
mil dem tragenden Teil verbunden, da das entsprechende 
Gehause mil einem zusatzlichen Befestigungsraittei an dem 
tragenden Teil befestigt ist. An diese zusatzlichc Befesti- 
gung werden meist keine besonderen Anforderungen hin- 
sichtlich der Stabilitat gestellt; sie dient lediglich einer pro- 
visorischen Befestigung des entsprechenden Bauelements 
an dem tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie. Als zusatzU- 
ches Befestigungsmittel kann dahcr ein Rastelement vorge- 
sehen sein, das vorzugsweise an dem 2^pfen des entspre- 
chenden Bauelements angeordnet ist und mit dem der Zap- 
fen in dem Durchgangsloch des tragenden Teils gehalten 
wird. 

[0016] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung liegt der Zapfen des einen Gehauses sowohl mil seiner 
Stimflache als auch mit seiner Mantelfache an der Inncn- 
wand der Aussparung des andeien Gehauses an. Dadurch 
konnen sich die beiden Gehause sowohl axial ais auch radial 
aneinander abstUtzen. 

[0017] Der Zapfen ist vorzugsweise zylindrisch und die 
Aussparung dementsprechend hohlzylindrisch ausgebildet, 
wobei der Zapfen insbesondere spielfrei in das Durchgangs- 
loch des tragenden Teils der Fahrzeugkarosserie eingedruckt 
werden kann. 

[0018] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist weiter vorgesehen, daB die beiden Kunststoff ge- 
hause durch das Verbindungsmittel losbar miteinander ver- 
bunden sind. Dies kann z. B. dadurch erreicht werden, daB 
das Verbindungsmittel als KunststofFschraube ausgebildet 
ist und der Zapfen ein Innengewinde aufweist, in das die 
Kunststoffschraube eingeschraubt wird, wobei die Kunst- 
stofFschraube vorzugsweise zentrisch bezuglich des Durch- 
gangslochs und des Zapfens angeordnet ist. Bei dieser Aus- 
fiihrungsfonn der Erfindung kann die Bauteilverbindung 
beispielsweise zu Reparaturzwecken jederzeit gelost wer- 
den. 

[0019] Besonders vorteilhaft ist die Anwendung der vor- 
liegenden Erfindung zur Befestigung des Motorgehauses ei- 
nes Seilfensterhebers an einem tragenden Teil der Kraftfahr- 
zeugtur, wobei als zweites Kunststoffgehause das Seilaus- 
gangsgehause des Fensterhebers, in dem eine Seiltrommel 
gelagert ist, vorgesehen ist. In diesem Fall werden mit der 
erlindungsgemaBen Bauteilverbindung gleichzeitig das Mo- 
torgeh^use und das Seilausgangsgehause an einem tragen- 
den Teil der Fahrzeugkarosserie befestigt. Als einzige Ver- 
bindungsmittel sind dazu KunststofTschrauben oder dexgl. 
notwendig. Das zur Ausformung des Zapfens an einem der 
Bauelemenle benotigte Material wird bei dem mit der Aus- 
sparung versehenen Bauelement wieder eingespart. Die 
Bauteilverbindung zeichnet sich daher auch durch geringe 
Wandstarken aus. Bei dieser Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung werden die SynergiecfFekte, die bei der Anwendung 
der erfindungsgemaBen Bauteilverbindung moglich sind, 
besonders deudich. 

[0020] Die erfindungsgemaBe Verbindung zwischen ei- 
nem aus KunststofF bestehenden Gehause und einem tragen- 
den Teil der Fahrzxugkarosserie erfolgt haufig an mehrercn 
Befestigungspositionen, die durch jewel Is ein Durchgangs- 
loch in dem tragenden Teil gebildet werden, um insbeson- 
dere bei groBeren Kunststoffgehausen eine hinreichende 
Stabilitat der Bauteilverbindung zu gewahrleisten. 
[0021] Die Erfindung soil nun in der nachfolgenden Be- 
schreibung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der Zeich- 
nungen naher erlautert werden. 
[0022] Es zeigt: 

[0023] Fig. 1 eine schemadsche Darstellung eines Seilfen- 
sterhebers, der mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung an 



einem tragenden Tfeil einer Fahraeugtiir befestigbar ist; 
[0024] Fig. 2 ein bevorzugtes Ausftihrungsbeispiel der er- 
findungsgemaBen Befestigungsvorrichtung. 
[0025] In Fig. 1 ist ein Seilfensterheber 9 schematisch dar- 

5 gestellt, der an einem Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeugtur, 
bei dem es sich beispielsweise um das Tiirinnenblech oder 
die Tragerplatte eines Tiirmoduls handeln kann, befesdgt ist. 
[0026] Der Antriebsmotor dieses Seilfensterhebers 9 ist in 
einem Gehause 2 gelagert, welches mit Hilfe der erfindungs- 

10 gemaBen Befestigungsvorrichtung gemeinsam mit einem 
Seilausgangsgehause 3 an dem Tragerblech 1 befestigt ist, 
vergl. Fig. 2. Das Sell 5 des Fensterhebers 9 wird iiber zwei 
Seilrollen U gefuhrt und ist mil Hilfe eines mil dem Seil 5 
verquetschten Seilnippels 6 mit einem Mitnehmer 7 verbun- 

15 den. Der Mitnehmer 7 steht einerseits verschiebbar mit einer 
sich enllang der Verstellrichiung der (nichl dargestellten) 
Fensterscheibe erstreckenden Fuhrungsschiene 12 in Ein- 
griff und tragi andererseils die Fensterscheibe. 
[0027] Durch eine Drehung der in dem Seilausgangsge- 

20 hause 3 gelagerten Seiltrommel nach nechts bzw. nach links 
wird der Mitnehmer 7 entlang der Fuhrungsschiene 12 nach 
oben bzw. nach unten vcrschoben, wodurch sich die Fenster- 
scheibe dfihen und schlieBen laBt. 
[0028] In der Fig. 2 wird dargestellt, wie sich mit der er- 

25 findungsgemaBen Befestigungsvorrichtung das Motoige- 
hause 2 und das Seilausgangsgehause 3 besonders vorteil- 
haft an dem Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeugtur befesdgen 
lassen. 

[0029] Fig. 2 zeigt ein Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeug- 

30 tiir, das eine als Durchgangsloch 10 ausgebildete Befesti- 
gungsstclle fiir den Antrieb eines Kraftfahrzeugfensierhe- 
bers aufweist. Der Antrieb des Fensterhebers umfaBt vorlie- 
gend einen (nicht dargestellten) Motor, der in einem aus 
KunststofF bestehenden Motorgehause 2 angeordnet ist, und 

35 eine Seillrommel 38, die von dem Motor angelrieben wird 
und die in einem ebenfalls aus Kunslstoff bestehenden Seil- 
ausgangsgehause 3 drehbar gelagert ist. 
[0030] Das Seilausgangsgehause 3 weist einen im wesent- 
lichen zylindrischen Zapfen 35 auf, der das Durchgangsloch 

40 10 des Tragerblechs 1 durchgreift und in eine durch eine 
Hulse gebildete, im wesentlichen hohlzylindrische Ausspa- 
rung 20 des Motorgehauses 2 ragt. Dabei liegt der Zapfen 35 
einerseits mit seiner Stimflache 36 an der Basisflachc 21 und 
andererseils mit seiner auBeren Mantelflache 39 an der In- 

45 nenwand 22 der Hulse an. Dadurch stutzen sich die beiden 
Kunststoffgehause 2, 3 radial und axial unmittelbar aneinan- 
der ab. Femer sind das Motorgehause 2 und das Seilaus- 
gangsgehause 3 mittels einer KunststofFschraube 4, die cine 
Ausnehmung in dem Motorgehause 2 durchgreift und in ein 

50 Innengewinde des Zapfens 35 eingeschraubt ist, losbar mit- 
einander verbunden. Die KunststofFschraube 4 ist so fest an- 
gezogen, daB das IVagerblech 1 zwischen dem Motorge- 
hause 2 und dem Seilausgangsgehause 3 cingeklcmmt wird. 
Mit der Kunststoffschraube 4 lafit sich ein sehr groBes An- 

55 zugsmoment eireichen, so daB dort, wo der Kopf der 
Schraube 4 und das Motorgehause 2 aneinander anliegen 
eine entsprechend groBe Flachenpressung wirkt. 
[0031] Bei dem Tragerblech 1 kann es sich um ein Tur- 
blech handehi, mit dem der NaBraum der Fahrzeugtur von 

60 dem Trockcnraum des Fahrzcugs getrcnnt wird. In diesem 
Fall ist das Motorgehause 2 in der Regel im TVockenraum 
angeordnet, wohingegen sich das Seilausgangsgehause 3 
und die wciteren Baueleraente des Seilfensterhebers im 
NaBraum der Fahrzeugiiir befinden. 

65 [0032] Bei einem moglichen Defekt des Antriebsmotors 
des Fensterhebers laBt sich dieser sehr einfach von dem TVa- 
gerblech 1 entfemen, indem die Kunststoffschraube 4 gelost 
und das Motorgehause 2 von dem Tragerblech 1 abgenom- 
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men wird. Der Fensterhebermotor kann dann reparieit oder 
durch cinen ncuen Motor ersetzt werden. Dabei bleibt die 
Verbindung zwischen dem Seilausgangsgehause 3 und dem 
Tragerblech 1 bestehen; denn das Seilausgangsgehause 3 ist 
an dem Tragerblech 1 zusaizlich durch ein an dem Zapfen 5 
35 angeordnetes, fedemdes Rastelement 37 formschlussig 
befestigt, indem das Rastelement 37 den Rand des Durch- 
gangslochs 10 hintergreift (Verliersicherung). Aufgrunddie- 
ser zusatzlichen Verbindung wird das Seiltrommelgehause 3 
auch nach dem Entfemen des Motorgehauses 2 in seiner bis- lO 
herigen Position an dem Tragerblech 1 gehalten, und es wird 
verhindert, daB sich das Seil des Seilfensterhebers beim Ab- 
nehmen des Motorgehauses 2 verspuli. Nach der emeulen 
Befestigung des Motorgehauses 2 ist daher keine neue Ju- 
stierung des Seilfensterhebers notwendig. is 
[0033] Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung ba- 
siert auf der Verbindung zweier Kunststoffgehause, namlich 
des Motorgehauses 2 und des Seilausgangsgehauses 3, mit- 
tcis einer ebenfalls aus Kunststoff bestehenden Schraube 4, 
wobei die beiden Kunststoffgehause 2, 3 gleichzeitig an ei- 20 
nem TUrblech 1 befestigt werden. Die Kunststoffgehause 2, 
3 konnen durch die Kunststoffschraube 4 sehr fest miteinan- 
der verbunden werden, ohne daB die Gefahr einer Locke- 
rung der Bauteilverbindung durch Materialalterung odcr 
Temperatureinflusse besteht: Denn die Kunslstofifgehause 2, 25 
3 (und selbst die Schraube 4) bestehen aus dem gleichen 
Material (Kunststoff) und sind auBerdem durch das Ver- 
schachteln des Zapfens 35 und der Ausnehmung 20 gegen 
cine Lockerung der Verbindung durch RicBen des Kunst- 
stoffs gesichert. 30 
[0034] Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung hat 
neben ihrer Haltbarkeit den Vorteil, daB sie sehreinfach her- 
siellbar ist, Es ist lediglich erforderlich, den 5^pfen 35 des 
Seilausgangsgehauses 3 in das Durchgangsloch 10 des Tiir- 
blechs 1 einzufiigen und dann die Hulse 20 des Motorgehau- 35 
scs 2 auf den aus dem Durchgangsloch 10 herausragendcn 
Abschnitt des Zapfens 35 aufzusetzen. AnschlieBend wird 
die Befestigungsschraube 4 eingefuhrt und festgezogen. 
[0035] Eine derartige Verbindung zwischen dem Motorge- 
hause 2, dem Seilausgangsgehause 3 und dem Tragerblech 1 40 
erfolgt in der Regel an mehreren Befestigungspositioncn, 
die durch jeweils ein Durchgangsloch 10 in dem Trager- 
blech 1 gebildet werden. Als cinzigc Bcfestigungsmittcl 
werden dabei KunsLstofFschrauben 4 benotigt, bei denen es 
sich um sehr leichte und preiswerte Bauteile handelt. Dies 45 
zcigt sehr deudich die crhebliche Einsparung an Material 
und Montageaufwand, die sich mil der vorliegenden Erfin- 
dung erreichen laBt. Gegcniiber den aus dem Stand der 
Technik bekannten BefesUgungsvorrichtungen werden nicht 
nur EinpreBmuttem und Distanzslucke eingespart, sondem 50 
es konnen auch in einem Montagevorgang zwei Bauele- 
menle des Fensterhebers an dem TVagerblech 1 befestigt 
werden. 

[0036] Es sind noch weitere Ausfuhrungsformen der vor- 
liegenden Erfindung denkbar. Von Bedeutung ist lediglich, 55 
daS jeweils zwei Kunststoff-Bauelemente mit Hilfe eines 
geeigneten Befestigungsmitlels derarl miteinander vorbun- 
dcn werden, daB dicsc zugleich an cincm tragcnden Bautcil 
der Fahrzeugkarosserie befestigt sind. 

Paten tanspriiche 

1 . Vorrichtung zur Befestigung eines Kunststoffgehau- 
ses eines Kraftfahrzeugfensterhebers an einer durch ein 
Durchgangsloch gebildeten Befestigungsstelle eines 65 
tragenden Teils der Fahrzeugkarosserie, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB 

a) an der dem Kunststoffgehause (2) abgewand- 



ten Stimseite des Durchgangslochs (10) ein zwei- 
tes Kunststoffgehause (3) angoordnet ist, 

b) eines der beiden Kunststoffgehause (2, 3) ei- 
nen Zapfen (35) aufweist, der durch das Durch- 
gangsloch (10) in eine Aussparung (20) ragt, mil 
der das andere der beiden Kunststoffgehause (2, 
3) versehen ist und die den Zapfen (35) um- 
schlieBt, 

c) die beiden Kunststoffgehause (2, 3) mit einem 
Verbindungsmittel (4) derart miteinander verbun- 
den sind, daB das tragende Teil (1) zwischen ihnen 
eingeklemmt wird, und 

d) eines der beiden Kunststoffgehause (2, 3) mit- 
tels eines Rastelements (37) an dem tragenden 
Teil (1) befestigt ist, 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Zapfen (35) mit seiner Stimflache 

(36) und/oder seiner Mantelfache (39) an der Innen- 
wand (21, 22) der Aussparung (20) anliegt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der 5^pfen (35) im wesentlichen zy- 
lindrisch und die Aussparung (20) im wesendichen 
hohlzylindrisch ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der Zapfen (35) 
das Durchgangsloch (10) des tragenden Teils (1) spiel- 
fiei durchgreift 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verbin- 
dungsmittel (4) als Schraube ausgebildet ist und die 
beiden Kunststoffgehause (2, 3) Idsbar miteinander 
verbindet. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsmittel (4) als Kunststoff- 
schraube ausgebildet ist und daB der Zapfen (35) ein 
Innengewinde aufweist, in das die Kunststoffschraube 
eingeschrdubt ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rastelement 

(37) Bestandteii des Zapfens (35) ist und den Rand des 
Durchgangslochs (10) hintergreift. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Kunststoffgehause (2, 3) durch ein Motorgehause und 
ein Seilausgangsgehause eines Seilfensterhebers (9) 
gebildet werden. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem tragen- 
den Teil (1) der Fahrzeugkarosserie mehrere Durch- 
gangslocher (10) vorgesehen sind, durch die hindurch 
die beiden Kunststoffgehause (2, 3) an dem tragenden 
Teil (1) befestigt werden. 
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